
2025 年 2 卷 3 期 聚知刊出版社
建筑技术与创新 JZK publishing

139

文化记忆视角下京张铁路站域空间可达性与记忆关联性

分析——以张家口北站为例
夏雨 郭晓君

河北建筑工程学院，河北张家口，075000；

摘要：京张铁路作为中国第一次自主勘测、自主设计的铁路遗产，具有重要的保护及研究价值。张家口北站作为

其设计的终点枢纽，承载着中俄商贸、工业文明等多元文化记忆，但其面临着站域空间的可达性不足与文化记忆

消失等问题严重影响遗产价值的传播与发展。本研究在实地调查的基础上，通过空间句法对张家口北站的铁路记

忆要素进行全局可达性、局域可达性、感知可达性以及可视性进行分析。在此基础上，探究可达性与记忆要素之

间的关联性，为铁路遗产的更新与活化提供借鉴和参考。
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引言

铁路作为近现代中国工业化与城市化进程中的核

心基础设施，不仅构建了城市空间的物理骨架，更深度

参与了地方社会的历史叙事与集体记忆的形成过程
[1]
。

近年来，伴随城市更新与遗产保护理念的演进，铁路类

遗产逐渐从“工业遗产”的功能定位中被重新认知为重

要的文化记忆场所
[2]
。然而，针对铁路遗产的文化记忆

进行相关的量化研究较少得到关注
[4]
。同时，空间句法

（Space Syntax）作为一种成熟的空间结构分析方法，

广泛应用于城市形态与行为认知的研究中。因此，本文

以张家口北站这一京张铁路的历史终点站为研究对象，

结合其丰富的文化记忆与空间结构，基于“空间句法—

文化记忆”理论框架，通过量化分析，建立“空间结构

—记忆载体”关联模型，为铁路遗产空间的更新与活化

提供理论依据与技术方法。

1 研究区域概况

图 1 研究范围及空间分布
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张家口北站地处张家口市中心城区，其所属铁路城

区段总长度约 7.66 公里。本文的站域空间主要是以京

张铁路的站房为中心，覆盖步行 5-10 分钟范围（约 50

0—800 米）为主要的研究区域的空间。在 open street

map 获取地图平面，通过实地调研以及相关的历史资

料搜集，确定范围内跟张家口北站相关的记忆文化要素，

主要包括建筑实体、功能活动、路径节点等相关的记忆

要素。由图 1可知，张家口北站周边区域的主要功能包

括住宅和商业两大部分。其中，跟铁路车站有关的记忆

要素主要集中在铁路站房周边以及沿线的铁路线路和

城市区域交接的空间。

2 理论基础与方法

2.1 空间句法理论

空间句法理论由英国学者比尔·希列尔（Bill Hil

lier）于 20世纪 70年代提出，其核心是通过量化分析

空间拓扑结构，揭示建筑与城市环境中空间组织与社会

行为的内在关联
[3]
。经过长期发展，已衍生出轴线模型、

视域分析等多种技术工具，广泛应用于城市形态、遗产

保护及人行为研究领域。

（1）空间模型的建立

本研究主要采用AutoCAD 和 Depthmap来进行底图

和模型绘制。在 Open Street Map 中获取随需要的场地

地图，用 AutoCAD平台生成基础平面图后，采用拓扑优

化准则构建空间轴线模型：以最少轴线覆盖最大空间域

为原则，建立铁路站域空间系统的拓扑网络模型。继而

通过 DepthMap 软件进行多维度句法参数运算（包括整

合度、可理解度等），实现记忆要素的空间效能量化评

估

（2）空间可达性分析

影响铁路战域空间可达性的因素有许多，其中主要

有两个方面的因素，一是站域空间的布局，二是各个空

间内人群的实际需求。在建好的轴线模型基础上，采用

Depthmap 软件行车站站域空间整体与局部的可达性研

究，即探索站域空间的整体可达性与局部可达性。本研

究采用空间句法理论中的整合度指标构建空间拓扑分

析模型：选用全局整合度（Integration [HH]）量化站

域空间系统的宏观渗透能力，该指标通过计算特定轴线

与系统内其他要素的拓扑连接效率，反映空间节点在整

体网络中的中心性特征；对应局域整合度（Integratio

n [HH]R=3）则侧重表征近域空间的可达性水平，其通

过半径 3步拓扑距离内的邻接路径分析，揭示局部区域

的空间集散潜力。上述指标分别对应空间系统在宏观与

中观尺度下的路径通达性特征，前者描述全域范围内空

间要素的交互便利度，后者聚焦特定节点在有限移动成

本约束下的空间流动性。

（3）视域模拟分析

视域可达性表征了特定观测点的空间感知广度，其

中视域整合度作为量化指标，能够有效揭示区域空间的

可视化潜力与动态聚集特征。该模型通过不同的冷暖色

反映相对封闭或低活跃度的空间单元。本文用视域整合

度来量化站域空间内记忆元素的可视性情况。

2.2 空间可达性与记忆关联性

文化记忆理论由德国文化学者扬·阿斯曼（Jan As

smann）于 20 世纪 90年代系统阐释，其核心观点认为：

文化记忆通过物质载体（如建筑、典籍、语言）与符号

系统（包括周期性复现的文本、意象及仪式）实现跨时

空存续
[6]
。这种动态实践体系既包含具象化的空间表征，

也涵盖抽象化的意义再生产机制。张家口北站的站域空

间是其文化记忆的重要展示空间，有着丰富的符号、场

所和精神记忆。本研究包括的记忆要素有建筑实体类、

功能活动类、路径节点类（表 1）。其中建筑实体类记

忆要素包括站房主体，钟楼信号灯等标志性构建以及水

塔、火车房等废弃设施。功能活动类记忆要素主要包括

行李寄存、老售票窗口等历史功能空间以及站内博物馆、

老照片墙等文化展示空间。路径节点类记忆要素包括老

铁轨与站台、站前广场与车站入口等。

表 1 张家口北站文化记忆要素

标号 名称 位置 主要用途

A 铁路站房 解放路东侧
行李寄存、售票乘
车。现作为车务段培

训基地。

B 站前广场 解放路东侧
人群进出站集散，现

停车场

C 一站台 局内小区西侧 候车，现废弃

D 二站台 局内小区西侧 候车，现废弃

E 老办公室 站房南侧 办公，现废弃

F 北京铁路公安处 站房西侧 办公，现废弃

G 京铁联创小区 东安大街南侧 工程局旧址，现住宅

H 局内小区 站房东侧
材料厂、库房旧址，

现住宅

I 火车房、水塔旧
址

张铁家园东侧
车辆检修、供水，现

停车场

J 老火车步行街 德胜南街南侧
制造厂旧址，现铁路

商业街
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本研究揭示了空间可达性与文化记忆存续之间的

互构机制。实证研究表明，具备显著空间整合特征的区

域，如交通枢纽广场，其高频次的人群活动巩固集体记

忆形成。以张家口北站梓树广场为例，其优化的路径拓

扑结构，有效提升了场所可达性，进而转化为具有文化

认同意义的记忆锚点。反之，当记忆载体的空间连续性

遭到破坏时，与之关联的文化记忆将呈现显著衰退趋势。

这种双向作用机制表明，空间可达性不仅是衡量场所效

率的技术参数，更承担着维系文化记忆代际传递的关键

职能。通过空间句法的量化分析工具，精准衡量记忆要

素的可达性，为构建铁路遗产记忆要素的量化保护体系

提供科学依据。

3 站域空间可达性与记忆关联性分析

3.1 站域空间全局可达性分析

通过绘制的轴线地图，导入到 Depthmap 进行分析，得

到站域空间的全局整合度（图 2）。在空间拓扑分析模

型中，轴线色谱通过热力梯度表征整合度分布特征，其

中暖色调标识高值区域，冷色调对应低值区间。从软件

分析得之，站域空间全局整合度最大值为 1.7509，最小

值为 0.6223。整合度较高的地方主要集中在位于站房附

近的东安大街和宣化路，道路两侧商业和住区较多，是

人群穿行的重要道路。主要道路两边的住区内部可达性

一般，但住区组团周边有可达性较高的主要道路与之连

接。对于张家口北站承载重要记忆文化的站房以及站台

空间由于道路堵塞可达性较低。

图 2站域空间全局整合度分析

图 3站域空间局域整合度分析

3.2 站域空间局域可达性分析

通过 Depthmap软件计算轴线模型，采用拓扑半径 3

得出站域空间的局域整合度(图 3)。在空间拓扑分析模

型中，轴线色谱通过热力梯度表征整合度分布特征，其

中暖色调标识高值区域，冷色调对应低值区间。从软件

分析的结果得知，局部整合度的最大值为 2.8709，最小

值为0.3333。相比于全局整合度，局部整合度总体水平

偏高，在站域空间附近的住区组团内有可达性较高的道

路与之连接，整体连接度较好。但在实际调研的中会有

部分组团内的道路被阻挡甚至隔离，增加人群通行的成

本，降低其可达性。在局部整合度分析的视角下站房及

其沿线内的相关记忆要素都与周边区域之间的有可达

性较高的道路连接，但各个区域之间，包括保有大量文

化记忆的站房周边及内部空间与空间之间连接的道路

整体可达性不高，使得各个区域的空间相对割裂，严重

影响了铁路文化记忆价值的传播与发展。

3.3 站域空间感知可达性分析

感知可达性可以理解为在局部空间中对整体空间

的把控和理解，其原理就是将分析得到的全局整合度和

局域整合度的结果进行回归分析，等到两者之间的相关

性方程为y=1.65541x-0.144135。计算得出拟合度R²=0.

530462。Hillier研究发现，当回归分析拟合度 R²<0.5

间的感知可达性较差;当 0.5<R²<0.7 时，空间的感知可

达性一般;当 R²>0.7 时，感知可达性较高
[7]
。说明该区

域内感知空间可达性一般，对于当地生活的居民来说可

以很轻易的到达所需要的空间，但是对于外来人群及相

关的游客，对张家口北站的域空间难以有一个正确的感
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知，容易产生迷路等情况。对于站域空间内相关的记忆

要素感知可达性较差，难以对铁路遗产文化进行有效的

宣传和保护。

3.4 站域空间的可视性分析

可视性指的是人可以观察到的最大范围，本研究主

要是针对距离车站记忆元素较为核心的500米圈层进行

分析。根据分析的结果可知，颜色越接近暖色，代表可

视性越好，越接近冷色则代表可视性越差（图 4）。根

据图中分析的结果可知，站房周边的住区组团由于楼层、

地势等原因可视性较差，位于车站核心区域的宣化路和

中央大街可视性较好，这些区域内楼层较低，道路通畅，

方便人们感知周边的环境，说明车站在区域的可视性较

好，对于其文化记忆的挖掘和其文化价值的保护提供有

利条件。站前广场由于其位于两条核心道路交叉点且范

围较大，是可视性和可达性最好的休闲场所。但车站内

部由于封闭导致可达性较差与其较好的可视性形成文

化记忆空间的空间错位。

图 4站域空间可视性分析

4 结语

本研究以京张铁路张家口北站为实证对象，通过构

建“空间句法-文化记忆”耦合分析框架，揭示了铁路

遗产空间结构与记忆传承的交互机制。研究表明，站域

空间的拓扑缺陷与视觉遮蔽显著削弱了文化记忆的可

读性。

研究从理论层面建立了遗产空间效能与记忆存续

的量化评估模型，实践层面通过量化分析研究站域空间

可达性与记忆要素之间的关联性。同时，定量分析的方

法为后续研究不同文化属性的铁路遗产保护研究提供

了技术参考。
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