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浅析专利布局及组合申报策略——以轨道车辆车钩自动

对中技术为例
丁艳辉 熊雄 刘金菊 王艳 孙少林

中车株洲电力机车有限公司，湖南省株洲市，412001；

摘要：本文以四项轨道车辆车钩自动对中专利为例，深入探讨了企业如何进行有效的专利布局和组合申报。通过

对四项相关专利的分析，揭示了专利布局的类型、策略以及组合申报的优势。研究表明，企业应围绕核心技术，

制定多方案、多角度的专利布局策略，并通过组合申报构建严密的专利保护网。该案例对企业，特别是轨道交通

装备制造企业的专利战略制定具有借鉴意义。
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引言

在当今全球化竞争日益激烈的环境下，创新已成为

企业生存和发展的核心驱动力，而专利作为保护创新成

果、获取竞争优势的重要手段，其战略地位愈发凸显。

专利布局和组合申报作为专利战略的重要组成部分，对

于提升企业核心竞争力、构筑市场壁垒、实现可持续发

展具有至关重要的意义。

专利布局，是指企业围绕自身的核心技术和产品，

通过系统性的专利申请和管理，构建起严密的专利保护

网，以期在市场竞争中占据有利地位。而专利组合申报，

则是指企业针对同一技术主题或产品，通过多份相关的

专利申请，形成相互支撑、协同保护的专利组合，从而

扩大保护范围，提高专利的稳定性。合理的专利布局和

有效的组合申报，不仅能够保护企业的创新成果，预防

侵权纠纷，还能够提升企业的品牌价值，为企业创造效

益和影响力。

然而，当前许多企业在专利申请时普遍存在专利布

局意识薄弱，缺乏系统性的规划和策略；单一技术的专

利申请较多，难以形成有效的保护； 专利组合申报经

验不足，无法充分发挥协同效应等。这些问题制约了企

业创新能力的提升和市场竞争力的增强，亟需进行深入

的研究和探讨。

本研究以四项关于轨道车辆车钩自动对中技术的

专利（CN107719408B、CN107672618B、CN107672619B、

CN107672620B）为主要分析对象，围绕其技术方案、权

利要求、说明书附图等核心内容，深入剖析其专利布局

和组合申报的策略和方法，探讨其在企业专利实务中的

应用价值，以期为相关领域的研究和实践提供有益的借

鉴和参考。

1 专利布局与组合申报概述

专利布局与组合申报是企业专利战略的核心组成

部分，两者相辅相成，共同构建起企业知识产权的竞争

优势。本章将对专利布局和组合申报的概念、类型、策

略、意义以及两者之间的关系进行系统阐述，为后续章

节的案例分析奠定理论基础。

1.1 专利布局的概念与策略

专利布局是指企业或其他创新主体，围绕其核心技

术、产品或服务，结合自身发展战略和市场竞争态势，

在特定的时间、地域范围内，对专利申请进行系统规划、

策略部署和有效管理，以期形成严密保护、协同增效的

专利保护网。根据不同的维度，专利布局类型包括：产

品型专利布局；技术型专利布局；市场型专利布局；混

合型专利布局。常见的专利布局策略包括：核心专利布

局；外围专利布局；防御性专利布局；进攻性专利布局

等。

1.2 专利组合申报的概念与意义

专利组合申报是指专利申请人将多个具有内在关

联的专利申请，按照一定的策略和逻辑进行组合，向专

利局提交申请或进行管理的一种方式。这种组合可以是

围绕一项核心技术的多个改进方案，也可以是针对一个

产品的多个组成部分，或者是一条产业链上的多个关键

环节形成组合。

与单一的专利申请相比，专利组合申报具有显著优

势。通过多项专利申请的相互支撑和补充，提高专利的

稳定性；专利组合可以形成更强的技术壁垒，阻止竞争
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对手进入市场，提升企业的市场竞争力；拥有完善的专

利组合可以提高企业在许可谈判中的议价能力，增加专

利许可和转让的价值。

1.3 专利布局与组合申报的关系

专利布局与组合申报之间是相辅相成、密不可分的

关系。一方面，专利布局为专利组合申报提供了基础和

指导。一个完善的专利布局方案，能够明确企业需要保

护的核心技术和产品，为专利组合申报指明方向，确定

需要申报的专利范围和数量。另一方面，专利组合申报

是实现专利布局目标的有效途径。通过将多个相关的专

利申请进行组合申报，可以构建起更加严密和完善的专

利保护网，有效地保护企业的创新成果，实现专利布局

的战略目标。

2 轨道车辆车钩自动对中技术的专利布局及组

合申报分析

本章将对四项关于轨道车辆车钩自动对中技术的

专利（CN107719408B、CN107672618B、CN107672619B、

CN107672620B）进行深入分析，重点探讨其技术方案、

专利布局策略及其特点，为专利组合申报策略研究提供

支撑。

2.1 车钩自动对中技术及相关专利概述

轨道车辆车钩自动对中技术是指在车辆连挂过程

中，利用特定的机构和控制系统，使车钩能够在水平方

向上自动调整位置，实现精确对中，从而确保车辆安全、

可靠地连挂。本文重点分析的四项中国发明专利都是致

力于解决车钩在小半径曲线上的自动对中与连挂问题，

其核心思想都是利用机械结构和控制系统的协同作用，

实现车钩的自动旋转和对中。具体而言，这四项专利主

要采用了以下几种关键技术方案：

第一，基于内外齿轮传动的车钩转动机构 (CN1077

19408B)。该专利提出了一种独特的车钩转动机构，其

核心部件包括一个内齿轮凸轮盘和一个外齿轮传动机

构。内齿轮凸轮盘与车钩缓冲器壳体固定连接，可以带

动车钩一起旋转。外齿轮传动机构与内齿轮凸轮盘啮合，

由电机驱动。当电机运转时，外齿轮传动机构带动内齿

轮凸轮盘旋转，从而实现车钩的转动。这种设计巧妙地

利用了内外齿轮的啮合传动，实现了车钩的精确旋转，

为自动对中提供了可靠的机械基础。此外，该专利还提

出了一种将该机构应用于轨道车辆救援的方法。

第二，基于传感器和凸轮盘的车钩自动连挂控制系

统 (CN107672618B)。该专利的重点在于控制系统，它

引入了传感器技术来检测待连挂车钩的相对位置。该系

统主要包括车钩位置检测部分和车钩旋转部分。车钩位

置检测部分利用传感器（例如红外传感器）采集车钩的

相对位置信息，并将其传递给控制系统。车钩旋转部分

则由凸轮盘、旋转机构（通常为气缸）和对中机构（通

常也为气缸）组成。凸轮盘与车钩缓冲器壳体固定，其

上设有凹口。旋转机构驱动凸轮盘旋转，对中机构则通

过气缸的伸缩与凸轮盘上的凹口配合，实现车钩的锁止

（对中状态）和解锁（旋转状态）。该系统通过传感器

反馈和控制系统的精确调节，实现了车钩的自动对中和

连挂。

第三，基于凸轮盘和三个气缸的车钩对中机构 (CN

107672619B)。该专利提出了一种更为具体的车钩对中

机构，其核心在于凸轮盘和三个气缸的协同作用。凸轮

盘的外周设有三个凹口，分别对应车钩的左转、右转和

对中三个位置。三个气缸分别负责控制车钩的左转、右

转和对中。当需要对中时，控制系统控制对中气缸伸出，

其伸缩杆与凸轮盘上的对中凹口啮合，将车钩锁止在对

中位置。当需要转动车钩时，控制系统控制对中气缸缩

回，并控制左转或右转气缸伸出，推动凸轮盘旋转，从

而带动车钩转动。该机构通过三个气缸的精确控制，实

现了车钩的自动对中和灵活转动。

第四，基于三气缸控制的车钩自动对中装置 (CN10

7672620B)。该专利与 CN107672619B 类似，也采用了

凸轮盘和三个气缸的组合来实现车钩的自动对中。不同

之处在于，该专利更侧重于控制方法和救援方法的保护。

它详细描述了如何通过一个三位控制开关来控制三个

气缸的动作，从而实现车钩的自动对中、左转和右转。

此外，该专利还提出了一种将该装置应用于轨道车辆救

援的方法，特别是在小半径曲线路段的救援。

2.2 基于四个专利文件的车钩自动对中技术专利

布局及组合申报分析

在对车钩自动对中技术有了整体了解后，本节将深

入分析四个专利文件的专利布局策略，并探讨这些策略

如何共同构建起严密的专利组合保护网。

2.2.1 CN107719408B 的专利布局策略：核心机械结构

的创新与应用场景拓展

CN107719408B 的核心在于提出了一种新颖的车钩

转动机构，即内齿轮凸轮盘与外齿轮传动机构的组合。

该专利的布局策略主要体现在两个方面：一是围绕核心

机械结构的创新进行保护，通过详细描述内齿轮凸轮盘、

外齿轮传动机构的结构特点以及两者之间的啮合关系，
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构建了该专利的核心权利要求，形成稳固的基础专利；

二是通过拓展应用场景来扩大保护范围，该专利不仅保

护了车钩转动机构本身，还将其应用于轨道车辆救援方

法，从而将保护范围延伸到了应用层面。这种策略既保

护了核心技术的创新性，又通过拓展应用场景扩大了专

利的保护范围和商业价值。

2.2.2 CN107672618B 的专利布局策略：控制系统的升

级与外围专利的构建

CN107672618B 的贡献在于将传感器技术引入到车

钩自动连挂控制系统中。该专利的布局策略可以理解为：

一方面，通过引入先进的传感技术，升级了车钩自动对

中的控制系统，提高了对中的精度和可靠性；另一方面，

围绕控制系统构建外围专利。除了保护控制系统的整体

方案外，该专利还对车钩位置检测部分、车钩旋转部分

（包括凸轮盘、旋转机构和对中机构）等关键部件进行

了详细描述，构建外围专利网，形成了对核心技术的有

力保护。

2.2.3 CN107672619B 的专利布局策略：具体实施方案

的细化与多方案布局

CN107672619B 的专利布局策略可以概括为对具体

实施方案的细化和多方案布局。该专利的核心在于提出

了一种基于凸轮盘和三个气缸协同控制的车钩对中机

构。其布局策略体现在：一是细化了对中机构的具体结

构，详细描述了凸轮盘上三个凹口的设置、三个气缸的

功能分配以及它们之间的协同工作方式；二是通过提出

多种控制方案来扩大保护范围。这种策略通过细化技术

方案，构建了多个具有独立性的权利要求，并通过多方

案布局，有效避免了竞争对手的规避设计。

2.2.4 CN107672620B 的专利布局策略：控制方法的强

化与应用场景的聚焦

CN107672620B 与 CN107672619B 技术方案相似，

同样采用了凸轮盘和三个气缸的组合。但该专利的布局

策略更侧重于对控制方法的强化和对特定应用场景的

聚焦。一方面，该专利详细描述了三位控制开关的具体

控制逻辑，以及如何通过控制三个气缸的动作来实现车

钩的自动对中、左转和右转，强化了对控制方法的保护

力度；另一方面，该专利将车钩自动对中装置聚焦应用

于轨道车辆救援方法，特别是小半径曲线上的救援场景，

通过聚焦特定应用场景，增强了专利的实用性和针对性。

2.3 车钩自动对中技术专利组合申报

综合分析这四个专利文件可以发现，它们在车钩自

动对中技术领域形成了一个相互补充、协同增效的专利

布局及组合保护网。CN107719408B 奠定了机械结构的

基础，CN107672618B 提升了控制系统的智能化水平，C

N107672619B 和 CN107672620B 则进一步细化了具体

实施方案和控制方法，并拓展了应用场景。这四个专利

文件共同构建了一个较为完善的专利保护网，既保护了

核心技术的创新性，又覆盖了多种技术方案和应用场景，

有效阻止了竞争对手的模仿和规避设计，形成了强大的

市场竞争优势。

3 结论

本文以轨道车辆车钩自动对中技术为例，深入探讨

了专利布局和组合申报的策略和方法。通过对四项相关

专利的详细分析，得出以下主要结论：

第一，专利布局是企业获取和维持竞争优势的重要

手段。 合理的专利布局能够帮助企业构建严密的专利

保护网，保护企业的核心技术和产品，防止竞争对手的

模仿和侵权，提升企业的市场竞争力。在轨道车辆车钩

自动对中技术领域，四个专利文件分别从机械结构、控

制系统、具体实施方案和应用场景等方面进行了专利布

局，体现了不同的布局策略和侧重点，共同构建了一个

较为完善的专利保护体系。

第二，专利组合申报是实现专利布局目标的有效途

径。 通过将多个相关的专利申请进行组合申报，可以

扩大专利的保护范围，提高专利的稳定性，增强企业的

议价能力。在车钩自动对中技术领域，可以采用基于单

一技术的组合申报、基于产品的组合申报以及基于产业

链的组合申报等多种策略，构建起多层次、多角度的专

利保护网。
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